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Orbea
Orca M10i

Depuis plus de dix ans, I'Orbea Orca
est une valeur sre qui s'adapte
aux demandes du marché. La
version 2015, futur cadre de I'équipe
Cofidis, ne déroge pas a la régle,
combinant hautes performances
et polyvalence maximale.

Un produit de réve pour tout faire
ou presque! parF.ieh

Prix >> 8160 €

(sans pédales)

Poids >> 7,125 kg

(en taille 55, sans pédales)

Cadre >> monocoque carbone OMP

Equipement du cycliste: Casque: Orbea — Tenue: Castelli
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a rigidité est un Graal qui a été atteint
maintes fois. Mais plus que la déformation
minimale mesurée ici ou 13, clest la tra-
duction dynamique de cette propriété qui
importe. Le nouvel Orca surfe donc sur
deux tendances a la fois: I'aérodynamique, avec
une intégration totale des éléments, une fourche
qui épouse la roue, des tubes plus profilés, et un
comportement plus en douceur qui permet de
tirer le meilleur parti du cadre et de sa puissance.
Le cadre, décliné en sept tailles, conserve la géo-
métrie de ses prédécesseurs et fait appel 4 un
carbone OMP qui permet de gagner une centaine
de grammes par rapport 4 I'ancienne version. Une
version OMR, destinée au trés haut de gamme,
se montre encore plus légére. Le cadre dispose
d’un pédalier BB86, intégre des aimants pour les
capteurs de puissance et autorise le montage des
transmissions mécaniques et électroniques, la
batterie Shimano étant intégrée dans la tige de
selle, la Campagnolo prenant place sous la base,
Coté équipement, notre Orca M10i est tout
Shimano Dura-Ace Di2 et fait appel aux péri-
phériques FSA K-Force et SL-K. Les roues Vision
Metron 40 typent un peu plus le vélo et aménent
son prix 3 8160 € pour un poids de 7,125 kg. Un
haut de gamme en termes de prix, donc, mais
voyons sur la route ol se situe vraiment 'engin.

DOUX AVANT TOUT

Avec ses jantes hautes et son cadre trapu, 'Orca
génére une impression de « dureté », On se dit
qu’a son guidon, on va sentir pleinement la route
et toutes ses vibrations. Au roulage, il n'en est
rien. Malgré une pression de 8 bars aux pneus,
on ne tressaute pas, le vélo gomme les chocs, et on
est parti pour des heures de route sans secousse
ou presque. On oublie vite qu'il s'agit de jantes
hautes, d’autant que la prise au vent latéral est
assez peu sensible. Cette absence de secousse
améliore aussi la tenue de route. Parfaitement
rigide, I'Orca se place ot I'on veut et y reste. On
exploite dés lors tout le potentiel des pneus et
des roues. En selle, on enroule le braquet sans
ressentir de dérive, méme lors d'un passage en
force sur une montée moyenne. Mieux, quand
on relance de facon tonique, on percoit une
légere poussée de l'arriére, bien appréciable. Le
cadre ne fléchit pas, il accompagne légérement le
coup de pédale quand d’autres vélos pourraient
nous faire « rebondir », car trop rigides. Cela per-
met, 4 la condition de ne pas étre trop fatigué, de
retrouver son rythme si on a un développement
un peu long... Dans les longues ascensions, on
pourra légérement tricher avec cet « accompa-
gnement », mais sans plus. Car 1'Orca est un
cadre de course et en dessous d’une cadence de
pédalage de 50 tours par minute, les cotes sont
longues pour les cuisses!

Anotre avis, un pédalier en 52/36 serait un vrai

plus sur cette machine, de par I'éventail des

cyclistes qui peuvent en tirer parti... Le grim-
peur au train profitera de la relative stabilité
du coup de pédale induite par la rigidité de

l'ensemble du vélo. La réponse sera parfaite pour
un grimpeur tonique, et méme encore plus utile
pour un puncheur explosif, qui profitera de la
«poussée » en haut d’'une céte. Sur le plat, le
cycliste au coup de pédale souple arrivera a
relancer I'Orca avec réactivité et nul doute qu'un
sprinteur explosif puisse utiliser toute sa puis-
sance sans que la roue arriére ne dérape a I'accé-
lération. Un atout imparable dans les derniers
meétres. Apres quelques cdtes et changements de
rythme, on s'habitue vite au comportement de
I'Orca. La réactivité du changement de vitesse et
l'anticipation du cycliste diminuent dans de
grande proportion le niveau d’exigence du vélo.
Quelques sorties suffisent pour qu'on retrouve
presque la polyvalence du pre-
mier Orca. Unrégal! @

Le cadre est massif
et intégre beaucoup
d'éléments.
L'aérodynamique
est également
assez travaillée,
notamment autour
des roues,

ON N’A PAS AIME

Dommage, ce collier de tige de selle
n'est pas intégré et tranche avec
les lignes fluides du cadre,

Le cadre est prévu pour tous
les types de transmission, mécanique
ou €électronique.



FICHE TECHNIQUE

| | Le futur cadre de
g [équipe Cofidis

est agréable

| et efficace sur
‘tous les terrains

LON A AIME

La fourche épouse assez fidélement
le rayonnage de la roue pour
diminuer la surface frontale.

(ON A AIME |

Les roues Vision Metron apportent
rigidité et confort a I'ensemble.
La pénétration dans l'air
est également au rendez-vous.

PHOTOS E. VALLEE

Cadre: monocoque carbone OMP
Fourche: carbone OMP

i Pote_m:e: FSA O5-9% CSl
- Cintre: FSA K-Force Compact

Leviers combinés: Shimano Dura-Ace Di2
Freins av./ar.: Shimano Dura-Ace
Dérailleurs av./ar.: Shimano Dura-Ace Di2
Pédalier: Shimano Dura-Ace

Roues: Vision Metron 40

Pneus: Vittoria Open Corsa CX

- Selle: Prologo Scratch 2 TiroX
. Tige de selle: FSA SL-K Di2
. Pédales: sans

Poids: 7,125 kg {en taille 55, sans pédales)
Prix: 8160 € (avec option guidon et roues)
Distributeur: Orbea

Accélérer, 'Orca ne
demande que cela!

La taille indiquée par Orbea pour I'Orca
correspond peu ou prou a votre taille de cadre
droit, en dépit des 4 a 6 cm de sloping.

47 | 49 |51 4| 58 | 55 [ 57| 60

515 | 521 | 538 | 549 | 564 | 576 | 590

73°5 1 73°5 | 73°5 | 73°5 [ 73°2 [ 73°2 | 73°2
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TEST LABO: MESURES DE DEFORMATION DU CADRE

Sous la rigidité, du répondant!

B Avec I'Orca, Orbea nous a habitués a des comportements extrémes. La premiére génération
toute en élasticité a, depuis, été supplantée par des cadres trés rigides, telle 'avant-derniére version,
impossible a bouger, gourmande en watts et demandant de la lucidité pour étre exploitée. Sur cette
mouture, on observe une déformation « normale » a l'avant, 8 6 mm, mais plus importante sur l'arrigre
avec 4,1 mm. Tout cela se traduit, sur la route, par un cadre qui part bien au démarrage, les deux roues
restant parfaitement en ligne. Le cycliste avec du poids et de la puissance pourra obtenir un petit
coup de raquette de l'arriére bien agréable dans les moments difficiles. Cela peut compenser une
petite erreur de braquet, mais si celui-ci est trop long, il est impossible de prendre I'ascendant sur le
cadre. La déformation,latérale 4 0,9 mm contribue & ce comportement exigeant, mais non extréme.

DOUILLE DE DIRECTION | s

Cadre testé 6 mm
Cadre rigide 1T mm
Cadre nerveux 11 mm

TRIANGLE ARRIERE

Cadre testé 4,1 mm

Cadre rigide 2,85 mm

Cadre nerveux 2,61 mm
<= 196 newtons

8 BOITE DE PEDALIER

Voir le protocole complet sur www.Jecycle.com Cadretesté 0,9 mm
Cadre rigide 0,66 mm
1 Cadre nerveux 0,5 mm

392 ne:wtons

LES CONCURRENTS

Dans la catégorie des cadres de « pros » qui se montrent polyvalents et assez tolérants vis-3-vis de leur
utilisateur, il existe quelques pépites qui se vendent, certes, a prix d’or. Mais, en général, celles-ci chapeautent
aussi des gammes complétes aux tarifs nettement plus accessibles. En voici quelques exemples.

Cannondale SuperSix Evo HM D-Ace 6999 €

Cadre: monocogue carbone — Transmission: Shimano
Dura-Ace Di2 — Roues: Shimano RS81 C24 — Poids: 6,8 kg

Focus Izalco Max 1.0 6999 €

Cadre: monocogue carbone - Transmission: Shimano
Dura-Ace Di2 - Roues: DT Swiss RC 38 C - Poids: 6,5 kg

Orbea Orca M20

2999 €

Cadre: monocogue carbone OMP — Transm.: Shimano
Ultegra - Roues: Mavic Ksyrium Equipe — Poids: 72 kg

S-Works Tarmac Dura-Ace 7499 €

Cadre: monocoque carbone — Transmission: Shimano
Dura-Ace ~ Roues: Roval Rapide CLX ~ Poids: 6,51 kg

Chef de ﬁlé

% omme d’habitude, Orbea a utilisé son
C moule et ses différentes fibres pour
décliner largement I'Orca. Il y a donc

des versions plus onéreuses et dautres plus

accessibles que celle-ci. Mais la différence porte

sur le poids plus que sur le comportement
- dans de plus faibles proportions que le poids
d'un modeéle a l'autre. Tout cela pour dire que
le nouvel Orca a tous les atouts pour devenir une
machine de référence, d'autant que le premier
prix avec cette architecture, avec le méme cadre
carbone, coiite 2290 €. De quoi déclencher
des envies! i
Efficace mais pas bridé,
performant tout en étant
confortable, le nouveau
vélo de compétition de
la marque basque
conviendra aussi bien
au cyclosportif quau
compétiteur. Ce grand
écart, il le fait aussi avec
le style des utilisateurs:
rouleur, grimpeur,
puncheur ou sprinteur,
I'Orca répond présent.
Sa « fluidité » leur assure
aussi d'avoir un
partenaire ludique en
toutes circonstances.
C'est a la fois le vélo du
dimanche oli chaque .
seconde compte et celui du lundi oti on a l'esprit
plus enclin a la récupération. C'est donc le
modeéle a choisir quand on a peur de se tromper
et qu'on veut une machine capable du meilleur.
Par ailleurs, Orbea a prévu un certain nombre
d'options pour compléter I'équipement de série,
On peut ainsi modifier les roues et le guidon,
mais aussi choisir la cassette et les plateaux
(compact ou double traditionnel). L'Orca est,
en plus, disponible dans de nombreux coloris.

COMPORTEMENT

Nervosité: 2. 8.0 0.6 & ¢
Rigidité: b 8. 6.6 6 Fid
Confort: 2. 0.8.0.0.6 ¢
PARCOURS
Plat: okl
Vallonné: bt & & & @ g
Montagneux: k%l
8 PRATIQUE
-~ Compétition: Kk kikki
Cyclosport: b 8.8 & &
FAxTrve e

Cyclotourisme:

LES PLUS/LES MOINS

i > CONFORT _
> NERVOSITE
4 > PLUSIEURS COLORIS

> PAS DE 52/36 ;

> PAS D'INTEGRATION DE BATTERIE
CAMPAGNOLO :
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