XC semi-rigides

Les semi-rigides de X-country représentent toujours
-un choix judicieux pour les jeunes qui souhaitent se
lancer en compsétition. Prix raisonnable, poids réduit,
entretien facile... Des détails qui comptent a 'heure du
bilan. VTT Magazine vous propose donc un petit tour
d’horizon du matériel disponible pour bien débuter en




MEGA MATCH XC semi-rigides

SURLE

PAPIER

Mis au point il ¥ a deux ans en collaboration
avee [ancien champion du monde José
Hermida, coureur emblématique 5'il en est de
Ia nearque Merida, le nouvean Big Nine ap-
paru il y 2 un an est une vraie béte de course.
D plus, sur le 3000 de notre march, le cadre
posside les mémes qualitds que les modiles
plus haut de gamme, & savoir un travail soigné
dhes fibres de carbone nawarelles, un poids d'un
kilo cadre nu et des bases raccourcies grice i
larrivée du Boost et I'abandon du dérailleur
avant sur tous les modéles. Grice  tout ola,

les modéles en 297 {certaines tilles song aussi
disponibles en 27.5) affichent une Innguxur
de base de 433 mm, ce qui devrait placer nows
Big Mine parmi les XC les plus nerveux de sa
catégoric. Un VT asser compact, done, que
I'on imagine vif, maniable et précis, d'awant
plus quavec ses 11,10 kg sur la balance, le
Merida est le plus léger de ce test. s mal pour
un tarif raisonnable de 1 799 curos..,

Toujours edié cadre, on note &galement la
présence de l'excellent syséme Flex Stay sur
les bases du 1rhllg|c AFTREFE, U, COMUT THOLS
avons défa pu le remarquer, amortit considé-
rablement les petits chocs en anénuant
également bes vibrations et apporte un sacré

confort, surtout sur un semi-rigide en car-
hane, A Vavam, 'amonissement est confié 3
une fourche Manitou Machete 100, un mo-
dile que nous n'avons encore jamais testé,
mials qui, avee ses réglages simples, son blocage
au guidon, son axe de 15 mm sans blocage
rapide et son diamécre de mube de 32 mm s'an-
nonce tout 3 fait compétitive. Alors forcément,
vui e prix, bes roues ne sont pas erribles, mais
sinon, au niveaw des composants, avec une
mransmission 1x11 Shimano SLX {(cassette
Sunrace 11-50), des paeus Maxxis [kon et des
freins Shimano M 315 en disques de 180/160,
le Merida Big MNine 3000 est trés bien placé
par rapport & L concurrence.

SURLE

PAPIER

La répuration du cadre Alma carbone n'est
plus 3 faire et ses nombreuses victoires en
coupe du monde aux mains des filles du team
Luna sone ki pour le prouver, L'an dernier,
Orbea a choisi de faire un séricux lifting sur
son modéle phare de XC semi-rigide e si Pui-
lisation du carbone monocoque OMP et
toujours d'acualing, en revanche, la géomérie
du cadre a newement évolué, En effer, avec un
baoitier de p\"daliﬂ L pew }1|'|:5<|J;4_~; (305 mm),
un angle de fourche de 69°, un wbe de sele
phus droit et des basss plus courtes (436 mm

sur le 29 qui nous intéresse aujourd hui,
merci le Boost), wour a éué fait pour que lex
performances au pédalage solent oprimisées.
Mais sur ce modéle moins exigeanr, le confore
ct la polyvalence sont davantage mis cn avant
et le travail sur la gfomérie, le miangle arriére
et la Hexibilivé de la tige de selle en 27,2 de
diamétre ont permis d améliorer ['absorption
des petits chocs a le comportement geénéral
du vélo, Résultar, ce nouvean chissis panvent
i rester léger, plutit performant et surtous bien
phus confortable. Du cdné de Naguipermens, sur
le M 504 1 799 euros, avee 'option MyO qui
permet, 3 la commuande, de choisir les acces-
sodnes que ['on préfere, pour 19 euros de plas,

nous avons décidé d'abandonner la transmis-
sion double plateau pour une 1x11 plus
adapeée au programme de ae VT, Autrernent,
tour e resre est d'origine et ourre le dérailleur
XT Shadow + ct le pédalicr Race Face Acffect
avee monoplateu de 32 denss, on trouve une
fourche RockShox Reba RL 100 avec blocage
{pas au guidon, dommage), des roues Mach 1
Tubseless Ready chaussées de preus Maxis
Tkom Tubeless en 2.2 et une petite potence de
60 mm ('idéal sur un cadre L). Finalement,
l'ensemble et plutde d'un bon rappore quali-
té-prix, car hormiis bes freins Shimano M 365
un peu bas de gamme, on peur dire que l'on
€11 @ VERIENIE POur Son angent.
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Nos 6 VTT sur le terrain

Caractéres

Meéme 5 les i_'\l:ﬂllll;l ries des vébos de ce march
sonit parfois proches ou identiques de celles de
lewrs grands fréres qui squattent les podiums
des manches de coupe du monde de XC, il
ont la paricularité d'érre beascoup plus poly-
valents ¢t un peu moins exigeants
physiquement.... Nettement plus abordables
financiérement également ! Dol Pantrait qu'ils
présenient pour les crosseurs en herbe qui
veulent se lancer dans la compétition au gui-
don de VTT capables 4 la fois de terminer
devant en X 1 SOMIT COMECIEMmEnt en
descenie er de ne pas ére mrop kirgués non plus
dans des zones de trial. Clest ce que les mi-

nimes ou les caders qui participent au TRIY
(Trophée Régional des Jeunes Viétéristes) re-

cherchent, alors qu'un budget entre 1 500 et
2 (00 euros représente souvent la somme
maximale que les parents souhaitent mettre
dans 'achar d'un vélo de course. De b 4 dire
quavec ces six VTT, wur le monde est
content, il n'y a qu'un pas que nous franchis-
L0ns :||||':¥n:m:m. Sur le papier, avec leur cadre
en aluminium, ke Trek et le Radon partent
avec un certain avaniage en ce qui concerne be
confort... Au niveau de I'équipement qui est
un peu meillewr, aussi. Mais aujourd hui,
roures les manques ong sacrément travaillé powr
développer des cadres en fibres synthétiques
beavcoup maoins exigeants i piloter quiavant.
Cher Orbea, les :||'|F|-;'\ de fourche, k forme
des wbes ex la flexibilieé de la tige de selle en

721

il'i\H,'iIl Citrey oir in vIT |'||u\. {ll:llil;-
table que I'Alma 100 % course, alors que ke
Flex Stay du Merida est répuré pour ses
grandes capacités 3 absorber les petits chocs.
Paur le (T, on sent que accent a vraiment
Eué mis sur la !N1|}'|.'.‘1|..\':|g(. car la position de
pilotage est nettement moins couchde que celle
des autres concurrents. Cher KTM, c'est l'in-

verse et L'on et asser proche d'un pur vlo de
XC, un pen moins indulgent avec le dos et les
lombaires. .. Quant au Radon, le Jealous AL

étant une viaie nouveauid, on peut se deman-
der 5'il ne serait pas capable de mertre vour le
monde d'accord ! Ex d'un autre cieé, qui sait
s le systean peed du Trek allié au cadre
en alu ne pourrair pas non plus représenter b
solution idéale... Bref, il va falloir cemer ke

=0

B & Lo ceomerrie ou zaskar 29
ET SA POSITION DE PILOTAGE EN FONT UN VTT
EXTREMEMENT POLYVALENT. ' '
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indre petit détail qui compie, comme le
choix d'un angle de rube de selle, d'une selle,
d'une tige de selle, d'une longuewr de potence
ou d'une largeur de cintre, wut ce qui peut
influer énomément sur le confort de pilotage.
Paur le reste, nos six vélos étant rlativement
proches, le match s'annonce dispané.

Rendement

L o 'on se rend compae que le poids ne fait
pas tout sur un VIT, ¢'at quand on se re-
trouve i faine un dassement selon ses propres
impressions sur le terrain aprés avoir suné d'un

‘ ‘ LES QUALITES DU CADRE DE L'AERA COMP ONT DU MAL A FAIRE OUBLIER

UN EQUIPEMENT TROP BAS DE GAMME... DOMMAGE.

welo & lautre sur un méme sentier e1 que lon
COnstate que le |_'|[|4\]g"|_wl e ks forcément
le plus rapide. Parfois, une géoméric différente
€1 un peu |\|ua. éussie ou une meilleune raire
de roues peuvent modifier considérablement
les performances et le rendement. Clest ainsi
que le Trek qui affiche pourtant un kilo de
mains sur la balance que le KTM ne se montre
pas |!|I.n. cfficace en termes de 1’ulL|:|.t'1r. Peut-
étre un poil plus nerveux i Faceélération et
dhans les pentes raides, mais pas miewx dans les
portions roulantes, En plus, on parle ici de
deux modéles montés avec une transmission
double plateaw, ce qui évire de perturber les
sensations lorsque 'on descend d'un bike pour
monter sur [autre, Autre exemple, quand le
GT affiche dindéniables qualivg de rouleur et
un rendement ineéressant, le Menda, lui,
donne la sensation d'ére un peu collé au sol
alors qu'il pése B00 grammes de moins.... En
revanche, quand on parde de nervosit er de
réponse au coup de pédile, be Big Nine s'en
sort miew, surtout dis que la pente devient
p|lL\ raide ¢t que ba viresse diminue. Clest d ce
moment-li que le Zaskar demande 3 changer
de braguer... . Jusqu'i ce qu'il n'y ain plus assez
de pignons sur la casseeee ! Car avee un plateau
de 34 dents ex un grand pignon de 46, on est
loin de powvoir wumer les jambes aussi faci-
lement que sur le Merida qui proposc
judicieusement un braguer court de 30050....
Ce ||::i, combiné avec s vivacind tg'|'|1:Lr|.||uh|l.',
Iui permee de s'envoler dans les bosses i fore
pourcentage ;milil', alors qu‘i| s fair d.(p(mi
doucement maiks slrement dés qu'il s"agje d'en-
vayer du bragquet sur une grande piste roulanie
qui ¢ négocie i plus de 25 kmvh.... Exenfin,
légirement devane, il v a le Radon et I'Orbea
i s¢ tiremt la bourre, Avec wne gﬁlihf!l’i: el
des concepes [égérement différents, 'un en
aluminium, lautre en carbone, une position
plus relevée sur le Jealous AL et plus typée
“course” sur 'Alma. A noter dgalement que les
e meillenirs vélos de ce manch en rendement

pur sont ceus quipes des meilleurs trains rou-
lants avec un montage Tubeless... Ceci
expliquant en grande partie cela, Car méme si
les VTT semi-rigides de XC ont énonmément
progressé en maotricité, un pneu Tubeless gon-
fié & 1,7 bar adhérera foreément plus qu'un
modéle dquipé d'une chambre i air avec une
pression de 2 bars, Surtout & lon parle de —
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‘ l LE BIG NINE 3000 EST LE VELD
LE PLUS MANIABLE ET LE PLUS NERVEUX
DE CE MATCH. LES AMATEURS
APPRECIERONT ! "

preumatiques 3 gomme pluti dure, aux des-
SIns peu JBI’L".“I" ©F X Crampons trés I"dﬂ]ll&'
I'on revrowve sur tous les vélos de ce march.

Comme quoi, y'a pas de secret !

Aptitude en descente

Le cross-country moderne devient de plus en
plus technique et les circuics sont aujourd hui
trulfis d'ohstacles — naturels ou anificiels - qui
metrent i rude épreuve machines e pilotes. 11
n'est donc s Etonnant que les INATLEs
tenient de trouver des solutions pour rendre
les wélos plus conforables (surout les semi-ri-
gides), mais auss plus faciles 3 piloter grice 3
des géométries moins agressives. Clest le cas de
la plupart des VTT de notre march, qui, i
grand renfort de rechnologies diverses et va-
rices (Iso Speed sur le Trek, Flex Stay sur le
Merida) ou de travail sur les ;Ll:gh‘s de fourche,
la raille du triangle avant et la haureur de baoi-
tier de pédalier, parviennent 3 nous offric
désormais des semi-rigides capables de passer
quasiment partour. Er tour ¢ avec une relarive
sensation de séourité. . . Mais comme toujours,
méme 51 le niveau de capacités en descente
:|u!;|'|lrntr au fil d:‘\ années, certaing \'eu
sortent un peu micux que d'awtres. Clest le cas
i Radoa, el Aves sa gROMEric encore moins
radicale que ses rivaux, son Gadre en alu, son
poste de pilotage plus relevé et son monrage
Tubeless, se révéle le plus efficace en deseente.
Triss saable, il donne confiance au pilote quand
il faur Licher les freins e lorsau'il G les anra-
per, la qualité des Magura MTS le place
largement un cran au-dessus des autres. Mais
la grosse surprise est venue du KTM... Ala
fois trés stable dans le pierrier et le petit “rock
garden” de notre parcours de test, il se montre
également trés vif et plutot maniable dés que
I'on doit virer sur le guidon pour franchir un
obstacle ou effectuer un bunmy-up, Erour¢a
en dépit dune fourche en 30 mm de diamétre
I.I_I.!i avonbe asser vite s limites ot d'une potence
de 90 mm tout de méme un poil longue pour
le gabarit du cadre. Comme quoi, encore une
fois, le poids supplémentaire ne doit pas wu-
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jours étre considérd comme un ennemi quand
on se concentre sur be comportement global
d'un VTT ! Une réflexion 3 médirer er une
bonne surprise sur le terrain, denc, pour tous
les testeurs — jeuncs ou modns jeunes — avec
I'Aera Comp 20, Dians un autre style = un peu
mains manizble -, I'Orbea s'est montré parei-
culitrement 3 son aise en descente lui aussi,
Tris stable, il offre également une bonne posi-
tion de pilotage avee sa potence de 60 mm
parfiitement adapiée 3 | wille du cadre, elle!

D méme, les prcus Masxis Thon asscr ronds
maoniés Tubeless apportent un certain confor
et surout un toucher de terrain plus sympa-
thique que... les Schwalbe Rapid Rob. pour
ne pas les nommer ! Dans un registre comple-
tement différent, le Trek er be Merida ont
monré de belles capacirés en descente. Car sur
le Trek, méme il filtre |_I|utt'n1 i |L;\|:¢'L'|I.{'.\

aspérités du sol, pour nous, c'at en descente
que le mravail de I'lso Speed se fait le micux
sentir, Bien siir, ¢a tape quand méme un peu

dans les jambes, mais labsorption des peties
chocs est néanmoins sensible et permet de
mins subir les cassures du verrain. Un tés bon
point. Mais sur le Big Nine, si l'amiére encaisse
les chocs du micux qu'il le peur avee ses bases
|:|x,'x .\;r:'l_t, q,"<.\.l la Fu\lr;'lh' _'\.'i:LIlirlm l[ﬂ.‘hrw
qui nous a le plus impressionnés. Sur ces VIT
A l'équipemnent rebativement moyen, la plupan
des testeurs qui ont roubé sur le Merida ont
tous ¢ unanimes pour dire que la fourche
Mianitou était de loin la meilleure de ce march,
Ce qui, du coup, fait bien remonter la
mayenne du Big Nine concernant ses presta-
tions en descente. Enfin, presque aussi vif et
maniable que be Merida, le Zaskar est plusin
a piloter, mais 'engin a tout de meme
tendance 3 bouger de larriére, 3 rebondir sous
les chocs et malgré ses rowes de 297, ce nlest
pas vraiment un rail... Ce qui nous améne
directement sur le sujet de la renue de piste e
dela précision de la rajecroire.

SVIV

Tenue de piste

En montée, celui qui tire e plus droit et affiche
les plus grandes capacités de franchissement en
doucenr et sur ke couple de pédalage, ¢est I'Or-
beea. Il est cependant talonné de prés par le
Radon, qui, en termes de précision, d'absorp-
tion des petits choes et de motricieé s'en son
ave les honneurs. Comme quoi, il n'y a pas
forcément quiune solution pour régler le
meéme probléme. . . Comme quoi wut le ravail
sur la fibre de carbone et le desipn des cadres
porte aujourd hui finalement ses fruits ! Quo
qu'il en soit et en profitam également de leus
ensemble roues e EJI\EIS'J‘H""]I.‘\\. I'Alrina et le
Jeabous réussissent 3 dompter les rerrains diffi-
it que leurs
adversaires... Par plus Facilement, nous vou-
lons dire qu'il est mioins nécessaire de se batrre
avec le vélo pour essayer de le conrdler et e
placer ot 'on veur. Au guidon du KTM evdu

ciles bien p]u\ facile

Tﬂ'k.\'.l]\a\w encore, mais en revanche, surle
Merida et surout sur le GT, €'est un peu plus
délicar, [Vaucant plus que le gros braquer du
Zaskar n'aide pas i piloter en souplose ot quiil
faut souvent se mettre debour et appayer forn
sur les pédales si I'on ne veur pas metire un
pied & terre. .. Du coup, on est koin de retrou-
ver la sensation d'équilibre que l'on ressent sur
I'Orbe, le Radon ou le KTM, qui, eux, évo-
luent comme sur de véritables rails er gardem
asse Facilement la bonme teajectoire, Clesa B
l'on se rend compte que, méme si elle améne
une stabilivé plus importante e une facuhé évi-
dente 4 gomimer b petites aspérités du sol, —

‘ l TRES PERFORMANT ET PLUTOT BIEN EQUIPE,
L'ALMA M 50 REPRESENTE CERTAINEMENT
LE MEILLEUR COMPROMIS POUR DEBUTER EN XC. "
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‘ ‘ LE JEALOUS AL 29 PROUVE QU’UN CADRE EN CARBONE NE FAIT PAS TOUT.
AVEC DES COMPOSANTS DE QUALITE, L’ALU A ENCORE SON MOT A DIRE. '

wne paine de roues en 297 ne pent pas faire de
miracke s [z glomérric n'est pas parfaitement
en accord avec un diameétre de rouss plus im-
portant. Car méme s'ils sont plutde bien
quilibrés, lorsqu'on les compare aux quatre
autres vidos de ce match, on sent tout de méme
des réactions difftrentes dans le comportement
du Zaskar et du Big Nine. Comme i la viva-
cité ou le obeé nerveux que 'on avait pu
apprécier auparavant se retournait finalement
contre cux... Le revers de la medaille, en
quelque sorte. Surtout si Fon constate que,
finalement, ka maniabilité d'un KTM Aera,
d'un Trek Procaliber ou méme de 'Alma et
du Radon permet des dvolutions suffisamment
adrienmnes pour le programme de ce ype de
VTT. En fai, les progres sur les géométries ou
les calculs de dépor de fourche sont tels au-
jourd'hui que méme avee une potence de
M mm et un whe supéricur de 606 mm, le
KTM est relativement facile i mettre en whee-
ling et plutat & l'aise lorsqu'il s"agit de
bunny-uper un rocher ou un perit ronc
d'arbre, Ex ¢'est bien I la plus grande surprise
que nous ont réservé ces vélos de cross semi-ri-
gides. .. Car entre les mains déji oxpertes de
jeunes cadettes et caders qui ne se posent pas
forcément de question sur le poids excessif
d'un modéle ou la potenee un peu trop longue
o' aneere, wous bes VT de cet essai ont mon-
1ré une polyvalence bien plus grande que nous
le pensions. En compagnie de ces crosseurs en
herbe, nous avons découvert — ou plundr redé-
couvert — le plaisir simple de rouler en
roas-terrain sans suspension armiére. Evau bow
du compre, ¢a fait du bien. Comme me le
disait souvent mon pére : « Toccupe pas de ln
corunlenir i el ID(H'L‘.'( !

Confort

Parler de confort & prapos de VTT semi-ri-
gides de XC dont b plupart sont équipés de
cadre en carbone porrait pasaitre paradoxal,
Seulement si I'on se met i la place de coureurs
minimes ou cadets qui soubairent disputer le
Trophée Régional des Jeunes Vérétistes ou
méme de randonneurs dont le budget est rela-
tivement sereé, finalement, cela deviem
presque logique. En effet, lorsque l'on sait par
cxemple qu'au cours d'une saison de TRJV,
les jeunes pousses du VT frangais doivent
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participer cn moyenne 3 quatre courses de XC,
wrois descentes, deux courses dorientarion et
wn ou ceux rrials, rour ca sur le méme vélo, on
sc dit que bes bikes ont intérét 2 jouer i fond
les canes de la polyvalence et du confort. Du
COME €1 €N Panant du |1[incip¢q,'|:w I'an [pokirra
toujours changer de pneus, de potence et de
cintre en fonction des épreuves e moindres
frais, 'Orbea, le Trek et le KTM sortent du
let. .. Avec towtefois un gros bémal pour I'Aera
et 5 fourche complétement dépassée, Mais en
dehors de ca, ce dernier est si réussi au niveau
de la géoméric qu'il parvient presque i faire
oublier les défauts de s suspension avant. Un
poil moins confortable, ['Alma parvient malgré
tout & 8'en Sortir encore micux grice i une
stabilivé, une position de pilotage et des pneus
Tubeless qui fone la différence, Avec son sys-
teme [so Speed, le Procaliber suit de trés pres
et sa manizbilivé doublée d'une stabilivé wres
honnéte le rendent 3 la fols joueur er perfor-
mant. Sans conteste, oe sera égalernent un ounl
pour le TRIY ou la randonnée bongue dis-
rance. Le Merida, lui, évolue dans le méme
style que le Trek et grice i sa fourche, il est
capable de passer partour sans encombre et
sans mettre son pilote en difficulté. .. Un point
important qu'il partage avee le Radon.
Seubement celui-ci, bien que trés polyvalent,
n'est pas non plus le plus maniable ou le plus
confortable. Enfin, concernam le GT, que
dire, si ce n'est qu'il conviendra davantage aux
pilotes fouguens er rechniques, qui rrouvenom
en lui I'engin idéal pour laisser s"exprimer leurs
envies de sauts, de dérapages, de cabrages. ..
Sans conteste le bike le plus fun de ce march.
Celui également donr le look a le plus séduit
s jeunes testeurs. Er lon sait aussi ke Gt A
carrément son importance an moment de
Pachar ! Diernier point, on constate aujourd hui
que les marques abandonnent progressivement
le diamiémre de be de selle de 27,2 pour un
p|L|.\ E-ﬂl'h:! I'Ln:il.l:lln: vilos sur 5ix en ¢¢ :|_|:|'L nous
concemne). .. Cela afin de pouvoir monter plus
facilement une tige de selle téescopique. Cer
accessoire quasiment indispensable se démo-
cratise d année en annde, puisqu’on le retrouve
méme de plus en plus sur les grilles de départ
des coupes du monde de X-country olym-
pique. Un signe qui ne rompe pas...

‘ ‘l\-’EB SON EXCELLENT CADRE EN ALUMINIUM ET SON SYSTEME IS0 SPEED,
LE PROCALIBER 8 EST LE PLUS CONFORTABLE EN DESCENTE. ' '
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TREK
PROCALIBER 8

ORBEA
ALMA M 50

RADON

KTM MERIDA
JEALOUS AL 299.0

BIG NINE 3000

GT
ZASKAR CARBONCOMPSOR AERA COMP 20

TalsMsnspidales 11, 7BKG/1999€  maiemsanspodaes 12,85 KG/ 1599 €

Fiche technique

Taille M sans piciakes T 1,10 KG/1799€

.mchnlqua

TaleLsnspedaes 11,20KG/1799€  ensanspesdes 11, 10KG/1499€ oo svmpases 11,97KG/1799€

Ile.bchnlqua

Fiche technique

Flch;ﬁechnlque

Fiche technique
Cadra : carbone F.0.C Tripla Trangle Cadre : Aera Pedformance carsbone Cadre : Big Nina carbone CF3 ‘Cadre : carbona Alma OMP Cadra : alurminium hydroforme Kinesis Cadre : alurmeniem Alpha Platinum IsoSpeed
Fourche : RockShax New Recon Gold Solo Fourche : RockShoo: 30 Shver 100 mm Fourche : Manitou Machete Comp 100 mm Fourche : RockShox Rsba RL 100 mm Fourch : RockShax Reba RL 100 mm Fourche : RockShox Reba RL Solo Air

Jeu de direction : FSA NO S5E semintegre

Jou de direction : KTM intégre

Jou do direction : F5A NOSSE semi-intige

Dérailleur AV/AR : Shimano DecreiDeone
Shadom

Derailleur AR Shimano SLX Shadow +

Jou de direction : F5A imegre

Jou de direction : FSA ZT semi-inbégpn

Dérailleur AV/AR : Snimana SLx Shadaw +

Derailleur AR : S1am GX Bagle

100 mim
Jeu de direction : FSA semiinegre

Déraillour AR ; Shimano XT Shadow + Shadow+ Commande: Shimano 5% & "summEsT_x """""""""" [~ de : Srarm G Eagle Daraillour AVIAR : Shimano SLX/XT
Commande : Shimano 5L Commandes: Shimana Decr Padalier ; Shimana SLX monoplateau Padalier : Raco Face Aofect monaplzlaau Padalier : Sram GX Eaghe monopalaay i
Pédalier: FSA Gamma monopiateau (34 dents) Shimana MT 500 double plataay {30 dants) (32 dienis) (32 cants] Commandas.: Shimanc SLX
Cassette: Suniace 11 111-46 dants) [26/35 dan C: 5unraca 11 vit 111-50 dants) Cassatte : 5un Raca 11 vitesses Cassette: 5ram GX Eagle 12 vitessas Padalier : Raca Face Next double plateas
Chalng  KMG Cassette:Shimeno Deore 11 viesses 11420580 Chaine: kMG 111-48 denis) {10-50 dents) Ge/sbdonis)

cum Shimano SU¢ 11 viesses (11-42 dents)

Freins : Shirmana M 365 (1600160 mmi
Roues:WTBSTPIIB TR 20"

Pneus AV/AR: Schwalbe Racing Ralph
el

Géométrie mesuree an tails M)

Chalne : Shimano.

Freins : Shimano M 365 (160/180 mm)

Roues : KTM Line CC 25"

Progtes AVFAR : SChwalbe Rapkd Rob
20x2 W

Potance : KTM Comp 30 mm

Cintre : KTM COmp 720 mim

Freins : Shimano M 315 180V 160 mm)

Roues : Merida Big Mine Comp CC 28"
Pneus AV/AR : Maxis lloon 28w2 207

Polence : Markla Expan B0 mm

Cintro : Maridi Expar CC 720 mm_
Tige de selle : Marida Comg

Selle: herida Spon

Freins ; Shimano M 365 (160/160 mm)

Chaine : Sram GX Eagle
Freins : Magura MT (1800160 mm)

Roues : Mach 1 3"

Prieus AVIAR : Mwods lkon 60 TP 202 20

Potence: Crbea CC-i 60 mm

Cintre : Orbea CC-I 720 mm

Tige de selle: Crbea CCI

Prous AV/AR: MWW@
Ralph 20x2.25"

Potence : Radon Lavel 3 mm
Cintre : Racion Level @ Riser 7 mm

Froins: WMTWDE'IW'IGOMF
Roues : Bontragar Dustar Elie TR 29°
Pneus AV/AR : Eontrager XR2 Team lssue
2022

Potence : Bonrager Elite B0 mim

Tige de solla: KTM Comp : Selle : Royal Sela Tige de selle : Radon Level 9 Cintre : Bonirager Race Lite 720 mim
Selle: KM Tolion: 5 ML . XK et Sella: lalia X1 Tigadeselle: Bontiager Procarbone
Tallles: M L, L Tailles: 5 M, L XL Solla : Bontrager Montrose Comp

Gaométrie (mesuree en tallka M)

Géométrie imesuse en taile M)

Géométrie imesurts entale L)

Tallles: X5 5 M L, XL, XL
Géométrie (mesuee entaile Ll

Tube de selle (mm) : 430 mdm;_om:. 480 Tubede selle (mm) : 444 Tube de selle (mm) : 483 Tube de selle (mmj : 440 Tube de selle (mm} : 470
Tube supérieur (mm) : B34 Tube supérieur (mm) 606 Tube supérieur (mm) 805 Tube sup: (mm] = 816 Tube sup mm) : 00 Tube sup (mim) : 638
Bases (mm): 440 Bazes (mm): 440 Bases (mm): 433 Bases (mm): 435 Bases (mm) : 432 Bases (mm): 435
Empattement (mm) : 1142 Empattement (mmj : 1078 Empattement (mm) 1101 Empattement (mm) : 1121 Empattement (mm) : 1114 Empattement (mm) : 1164
H.boitler de p mmi: 306 H. boitier de pédalier (mm) : 310 H. boitier de {mmj: 3056 H. boitler de pedalier (mm) 06 H.boitler de () 205 H. boitier de () 2 310
Angle do dir [WE 685  Anglededirection () 715 Angle de direction (") : 70 Angle de dir (W 69 Angle de direction ("] : 684 Angle de direction (") : 685
Angle de tube de selle (*] : 73 Angle de tube de selle %) : 73 Angle de tube de selle () : 735 Angle de tube de selle (%) 736 Angle de tube de selle (*) : 742 Angle de tube de selle () : 72
Pour qui ? Pour qui ? Pour qui ? Pour qui ? Pour qui ?
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(] ENDURD  XCPOLY.  XCCOMP. oH ENDURD  XCPOLY.  XCCOMP. oH ENOUROD  XCPOLY,  XCOOMP. oH EMDURD
POINTS FORTS POINTS FORTS POINTS FORTS POINTS FORTS POINTS FORTS POINTS FORTS
Rigidité, rendement. look, finition, Cadre, rendement, look, finition, MNenosité, maniabilite, confort, fourche, Rigidite, vivacité, tenue de piste, poste Polyvalence, confor, freins, Stabilité, confort, nemvosite,

polyvalence, position de pilotage, selle

POINTS FAIBLES
Frelns, pneus
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nenvositg, stabilite

POINTS FAIBLES
Fourche, composants

comparemeant jousur, poids

POINT FAIBLE
Roues

de pilotage, pneus et roues Tubeless,
poids

POINTS FAIBLES
Freins, léger manque de confort

transmission, roues, composants, bon
descendeur

POINTS FAIBLES
Preus fragiles, pas tris maniable

compasants, freinage, transmission,
bon descendeur

POINTS FAIBLES
Polds, rendement

WAG . 322 - FEvIER 2013 BS



I MEGA MATCH xC semirigides| 8

i"Dribea sort vainqueur de oo companif
devant le Trak, lowrs adversaires n'ont
pas cemarite pour autant 1 Nous avons
e droit & de belles surprises de la part
du KTM ou du Radon, alors que des mangues plus
mibdiatgus commnae Menda of GT ont blen fae
ler rang. Mais comme vous I'surez constats, tout
cela est irés seré el il est imponant d'élablir une
ilrachie aui tent conmgts de tows a3 parnmaties
De |a polywalence & la parformance, en passant
agabarmant par b plaisic die pilotage 61 [ salishac
tion de possédar un baau walo.. Un sacré puzzle,
qui, salon les matchs, pewt &aveser relathvemeant
complexs & assambber. Ca fut be-cas pour celui-cil
Mals globalemant, pour un tarif entre 1 500 ek
2 000 euos, HOUS IENONS & preciser que Ces Six
WTT se siuent tous langement au-dessus de la
moyenne, Comme dhabliude, ce som donc &
vous, lecbeurs, detenir compte de toutes les infor
mations contenees dans ce Méga Match ot de
tenier cha vous fairg wolre propra opinion on fonc
tion de vos godis, de la fagon dont vous roulez et
du relied de |a région dans laquelle vous viver...
Maintanant, & vous de jouer ! L]

‘ . GLOBALEMENT, POUR DEBUTER EN XC, L'ORBEA ALMA A FAIT L'UNANIMITE. ' '

Statique | Le mtch enun clind’ceil

KTh MERIDA ORBEA

POEIToN
Poste de pilotage
Confort
Rendemant
Stabilite
Maniabilité
Fourche
Composants
Transmission
Freins
Roues
Preas
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TOTAL GENERAL/170 119 117 126 130 125 127
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Le bilan
P 1*"Orbea

P 2° Trek
P 3° Merida
P 4° Radon
» 5°GT

P 6°KTM

Dans la méme catégorie

BNMC TEAMELITE 03 ONE

A 1999 EURDS
Mr m Trighs But

o Scheate Rapd Aod

LAPIERRE PRORACE 529
A 1 699 EUROS

(Casdrn ; carton Presssii Thia dude

Fomrehe : Surtour Readon LA 100 mm

Paeus MR : hiaccis Arert 225 & hon 220

SPECIALIZED CHISEL EXPERT-2X
A 1799 EURDS
adra:

inirn VS
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