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On mésestime souvent le groupe Shimano 105. 
Pourtant, associé à un cadre de qualité comme 
celui de cet Orca M30, il permet de disposer 
d’un vélo de choix qui satisfera plus d’un 
cycliste, aussi exigeant soit-il.  Par F. Iehl

Orbea
Orca M30

Une base 
solide pour  
se faire plaisir

PRIX 

1 899 € 
(sans pédales)
POIDS

8,58 kg
(en taille 57, sans pédales)
CADRE

monocoque carbone OME
ÉQUIPEMENT DU CYCLISTE 

Casque : Kask – Tenue : Craft
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ESSAI >> Orbea Orca M30

ON A AIMÉ
La selle Prologo Kappa RS procure 
une bonne assise compatible avec 

une pratique sportive.

L’Orca est équilibré, perform  ant, abordable et prêt à l’emploi

E
n survolant le catalogue Orbea, il n’est 
pas facile de saisir ce qui différencie cet 
Orca M30 du modèle haut de gamme 
course de la marque. Quelques diffé-
rences esthétiques sont pourtant bien 

visibles dans les formes, mais il faut bien exa-
miner la fiche technique pour se rendre compte 
que le composite n’est pas le même. Les pros 
roulent en OMR (Orbea Monocoque Race), et 
ici il s’agit d’OME (Orbea Monocoque Evolu-
tion). Un bon compromis entre rigidité, poids 
et confort qui permet de disposer d’une 
machine abordable tant physiquement que 
financièrement. Le tarif attractif de 1 899 €  
a été décisif pour orienter notre choix.

Nervosité
La géométrie choisie pour le M30 permet de se 
positionner en mode course et donne une cer-
taine vigueur au vélo quand on le sollicite. Les 
accélérations sont assez toniques à la condition 
qu’on y mette un peu de puissance. Les gabarits 
athlétiques seront les plus à même d’en profiter. 
Au lieu d’essayer de passer en force, il vaudra 
mieux être véloce surtout en montée si on est 
un poids plume, ou que la fatigue s’invite. Il 
faudra imposer un peu d’énergie sur les pédales 
pour obtenir un retour dynamique du vélo, sur-
tout en bosse. L’Orca pourra cependant se mon-
trer un peu plus « souple » avec des utilisateurs 
lourds et donc plus facile à utiliser.

Rigidité
Les éléments susceptibles de bouger sur ce vélo 
sont les roues et les pneus, du moins avec des uti-
lisateurs dans la moyenne. Et il ne faudra pas 
hésiter. Car en selle, sur le plat ou en faux plat,  
le comportement reste séduisant et on passe sa 
puissance sans perte. Que l’on pédale de façon 

ON N’A PAS AIMÉ
Orca proposé uniquement en 50-34. 

En montée, il mérite d’avoir un 
plateau de 36 dents pour être 

énergique sur la route.

La rigidité du vélo 
s’exprime aussi bien  
au train que dans  
les relances.
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Fiche technique

Les composants choisis 
pour monter cet Orca 

M30 sont très esthétiques.

ON A AIMÉ
Les roues Vision Team 30 sont assez 

rigides, elles sont un peu lourdes 
en relances.

ON A AIMÉ
Le cadre est suffi  samment rigide 

pour supporter une puissance 
importante même en grande taille.

L’Orca est équilibré, perform  ant, abordable et prêt à l’emploi

Cadre : monocoque carbone OME
Fourche : carbone OME

Potence : Orbea OC II
Cintre : FSA Omega Compact

Leviers combinés : Shimano 105
Freins av./ar. : Shimano 105

Dérailleurs av./ar. : Shimano 105
Pédalier : Shimano 105 50-34

Roues : FSA Vision Team 30
Pneus : Vittoria Rubino

Selle : Prologo Kappa RS STN
Tige de selle : Orbea OC II

Pédales : sans
Poids : 8,58 kg (taille 57, sans pédales)

Prix : 1 899 € (sans pédales)
Distributeur : Orbea

Les cotes disponibles
Le cadre est légèrement sloping. Mais le plus 

simple est de se fi er à la taille indiquée, 
qui correspond à celle d’un cadre droit.

Les concurrents
Voici quelques vélos équilibrés prêts à l’emploi 

dans cette tranche de prix.

Cube Attain GTC SL
1 899 €

Origine Axxome 250 EVO
1 893 €

Wilier GTR Potenza
1 900 €PH
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A
(cm)

B
(mm)

C D
(mm)

E
(mm)

F Stack
(mm)

Reach
(mm)

47 44 507 74°5 408 110 71° 367 515

49 46 522 74° 408 125 71°5 370 530

51 48 535 73°7 408 140 72° 375 547

53 50 550 73°5 408 155 72°8 382 564

55 52 561 73°5 408 175 73° 387 584

57 54 575 73°2 408 195 73°2 393 603

60 57 591 73°2 408 220 73°2 402 627
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 TEST LABO

Comportement assis

Application d’une force 
de 392 newtons

Point fi xe
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Application d’une force 
de 392 newtons

Comportement en danseuse

Point fi xe
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Les ratios sont calculés à partir des valeurs relevées sur le cadre lors de son passage 
sur le banc de déformation.

Une valeur sûre
Pour une enveloppe raisonnable, on peut 
disposer d’un produit capable de grandes 
choses sur de nombreux terrains. Bien sûr l’Orca 
M30 a des limites, ses équipements aussi, mais à 
son guidon on peut être tout à fait satisfait sans 
dépenser plus. Il faudra être cycliste d’un très 
haut niveau pour ressentir les manques. 
Pour un premier achat ou pour une acquisition 
raisonnable, cet Orbea est donc un bon choix 
qui ne nécessite que quelques aménagements 
pour s’exprimer pleinement. Il faudra d’abord 
garder à l’esprit qu’un groupe Shimano 105 est 
presque 500 g plus lourd qu’un Ultegra. 
Il est donc inutile de 
dépenser beaucoup 
d’argent pour essayer 
d’alléger cet Orca en 
essayant de l’amener 
près des 7,5 kg. 
En revanche on 
pourra gagner en 
comportement en 
jouant sur la qualité 
des roues. Le modèle sélectionné est parfait 
pour les épreuves sur plat même si un peu 
vallonnées, mais il est possible – nous avons 
essayé –, de rouler sur cet Orca M30 avec des 
roues plus haut de gamme et plus typées. Cette 
petite montée en gamme ne sera pas anodine 
sur le comportement général du vélo. Mais 
restez mesuré sur vos dépenses, comme nous 
l’avons dit, le Shimano 105 est un excellent 
groupe, mais en usage intensif il marquera plus 
vite le pas qu’un Ultegra. Ce qu’il faudra enfi n 
c’est disposer d’une gamme de développements 
plus en adéquation avec l’orientation sportive 
du vélo. Un petit plateau de 36 dents serait ainsi 
plus adapté que le 34 d’origine. Il permettrait 
de passer partout à un rythme où l’Orca excelle, 
car la compétition est dans son ADN.

souple ou plus énergique, le châssis reste immo-
bile et il faudra utiliser la force et avoir un gaba-
rit assez puissant pour le sentir bouger de façon 
sensible et désagréable. En l’état, c’est un châssis 
très effi  cace capable de restituer toute sa vigueur 
à la roue arrière sans perte. Un athlète de haut 
niveau ne partagera sans doute pas cet avis, mais 
il est important de ne pas sentir de « fl otte-
ment » en roulant. Le vélo ne demande pas une 
dépense énergétique trop excessive, et peut être 
relancé lorsque l’on est « planté ». En montée 
c’est un avantage, même si notre machine livrée 
en 50-34 se relance assez facilement avec une 
petite combinaison de plateaux.

Confort
Pas besoin d’une allure ultra-sportive pour 
gommer les aspérités de la chaussée ! Le vélo 
s’en charge bien, et à des vitesses raisonnables. 
Sa rigidité verticale est suffi  sante pour un vélo 
de course. Bien évidemment, si on roule en des-
sous de 25 km/h, on le trouvera moins agréable, 
mais au-dessus il fi ltre bien les aspérités, sur-
tout sur l’arrière. L’assise, les pneus et les roues 
absorbent donc beaucoup de petits chocs et 
cela fait la diff érence sur la durée, d’autant que 
la géométrie est typée course.

Pilotage
L’Orca M30 excelle dans ce domaine plus 
qu’ailleurs ! Sa géométrie, ses roues et ses pneus 
lui confèrent une très bonne tenue de route et 

permettent de se délecter dans les courbes 
rapides et les changements de direction. De 
plus, c’est un vélo très sain. Sur sol sec ou 
humide, les pneus Vittoria Rubino sont perfor-
mants une fois rodés et maîtrisés, et on 
constate l’effi  cacité des roues Vision Team 30.

Accessoires
Le groupe Shimano 105 est toujours au niveau. 
Les diff érences majeures avec les séries plus 
huppées (Ultegra et Dura-Ace) portent en fait 
sur le poids et la durabilité. En termes de préci-
sion et d’effi  cacité, le 105 est satisfaisant. Les 
roues octroient une bonne rigidité dynamique 
à l’ensemble et permettent un usage assez spor-
tif du vélo. Le besoin de monter en gamme ne 
se fera donc pas sentir avant longtemps. Leur 
poids est un peu handicapant en montée quand 
il s’agit de relancer l’allure à basse vitesse, 
cependant ces roues sont effi  caces dans presque 
toutes les situations.

Rapport qualité-prix
L’atout du M30 est son cadre qui se prête à un 
usage très sportif même à un niveau élevé. Le 
niveau d’équipement est excellent et si le poids 
du vélo peut décevoir, souvenez-vous qu’il 
coûte 1 899 € et qu’il n’y a rien à changer pour 
l’exploiter à sa juste valeur. On regrettera 
seulement le choix des plateaux 50-34, sur ce 
type de machine censé viser la performance. 
Un 36 pour grimper serait plus adéquat.

Avec son ratio de 2, le 
châssis permet de passer sa 
puissance sans déperdition 
ni sensation de dérive de 
l’arrière. Le vélo travaille en 
ligne sur tous les terrains. 
Il faudra cependant être 
assez puissant ou très lourd 
pour obtenir un retour 
dynamique qui sera le 
bienvenu dans les 
moments où il faudra 
réaccélérer. Mais pour 
passer en force une bosse, 
c’est un atout à exploiter !

Le potentiel de l’Orca M30 
est indéniable en danseuse. 
Son ratio passe à 1,1 et off re 
une belle plateforme pour 
transmettre son énergie qui 
fera le bonheur d’un coureur 
explosif et d’un puncheur. Il 
est nécessaire d’avoir un 
peu de puissance pour 
obtenir un retour et rouler 
en fonction de ses capacités. 
Car l’Orca peut en eff et se 
montrer diffi  cile à relancer 
avec un trop long 
développement.

Les plus
 Cadre
 Comportement
 Équipements

Les moins
 Plateau de 36 dents

Comportement
Nervosité  ■■■■■■

Rigidité  ■■■■■■

Confort  ■■■■■■

Parcours
Plat ■■■■■■

Vallonné ■■■■■■

Montagneux ■■■■■■

Pratique
Compétition ■■■■■■

Cyclosport ■■■■■■

Cyclotourisme ■■■■■■

Notre avis

1,3

2
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